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Vegpakke Salten fase 1 - Opprettelse av bompengeselskap 

Saksopplysninger. 

Selv om vegloven som hovedregel legger til grunn at utbygging av offentlige veger skal 
gjøres med offentlige midler, har det over lang tid blitt finansiert vegprosjekter ved hjelp av 
bompenger. Omfanget av slike prosjekter har de siste par ti årene økt. Gjennomføringen av 
Vegpakke Salten med det omfang og innenfor den tidsramme som er foreslått, er ikke mulig 
uten å tak i bruk bompenger som finansieringskilde. Det vises i denne sammenheng til 
tidligere utredninger og bystyrets prinsippvedtak. 
 
Hjemmelen for bompengeinnkreving på offentlig veg er i vegloven.  Her kreves det at 
bompengeinnkrevingen skal godkjennes av Stortinget. Bompenger kan også nyttes til 
kollektivtrafikk hvis det er et bedre alternativ enn vegutbygging. Men bompenger kan ikke 
brukes til drift av kollektivtrafikk. Formålet med bompengeinnkreving er finansiering, og ikke 
trafikkregulering. Det tillates imidlertid bruk av tidsdifferensierte satser hvis det kan ha 
trafikkregulerende effekt. 
 
Samtidig med at det fattes bindende vedtak om å gjennomføre et vegprosjekt ved å kreve inn 
bompenger, bør det fattes vedtak om oppretting av bompengeselskap. Av hensyn til de 
oppgaver som er lagt til bompengeselskapet, er det nødvendig at selskapet dannes når 
kommunene gjør sine vedtak, og før søknaden om å gjennomføre vegprosjektene oversendes 
til Vegdirektoratet og Samferdselsdepartementet for godkjenning 
 
Bompengeselskaper er vanligvis organisert som aksjeselskap. Det er et krav om at selskapet 
skal være eid av kommuner og/ eller fylkeskommuner, og at flertallet i styret skal komme fra 
disse forvaltningsnivåene. 
 
Det viktigste avtaledokumentet for bompengeselskapet er bompengeavtalen som inngås 
mellom selskapet og staten. Avtalen inngås av Vegdirektoratet på vegne av staten under 
forutsetning at det legges til grunn standard avtaletekst. 
 
Bompengeavtalen kan først undertegnes når Stortinget har godkjent prosjektene. Før den tid 
har ikke selskapet anledning til å inngå endelig låneavtale, eller starte innkreving av 
bompenger. Det kan også inngås tilleggsavtaler som supplerer hovedavtalen. Den viktigste 
tilleggsavtalen vil være driftsavtalen som inngås mellom bompengeselskapet og vegkontoret. 
I driftsavtalen skal detaljene rundt selve bompengeinnkrevingen fastlegges. 



 
Det er bompengeselskapet som tar opp lån, krever inn bompenger, og som er ansvarlig for at 
lånene nedbetales i henhold til inngåtte lånekontrakter. De mest aktuelle lånegivere er banker, 
kredittforetak og verdipapirmarkedet. De fleste lån som er opptatt av bompengeselskaper er 
opptatt med kommunale og /eller fylkeskommunal garanti. Det gir gunstigere rentevilkår som 
bidrar til lavere avgifter eller kortere nedbetalingstid 
 
I alle bompengeprosjekter som benytter standard bompengeavtale tar staten ansvar for 
kostnadsoverskridelser som er større enn den usikkerhet som er angitt i saksframlegget, 
vanligvis 10 pst av de totale utbyggingskostnader. Overskrideleser utover dette nivået i 
intervallet mellom 0 og 10 pst fordeles mellom staten og bompengeselskapet i forhold til den 
avtalte bompengeandel. 
 
For å redusere risikoen for garantistene kan det forhandles om en ordning med betinget 
refusjon. Det innebærer at et bompengeselskap som ikke kan oppfylle sine økonomiske 
forpliktelser, tilføres riksvegmidler fra fylkets ordinære rammer på bekostning av andre 
prosjekter. 
 
 Ved vurdering av betinget refusjon skal det gjennomføres en økonomisk prognose basert på 
pessimistiske forutsetninger. Den betingede refusjonen skal være så stor at den akkurat gjør 
det unødvendig å innfri garantiene hvis takstene økes med 20 pst og bompengeperioden 
forlenges med 5 år. Behovet for betinget refusjon skal vurderes ett år etter prosjektet er 
gjennomført. 
 

Bompengefinansiering. Vegpakke Salten fase 1 

Et bindende vedtak slik som foreslått i bystyresak 06/2 krever som nevnt at det opprettes et 
eget bompengeselskap. Bompengeselskapet foreslås organisert som et aksjeselskap med en 
aksjekapital på kr 100 000. Bodø og Fauske kommune forelås å stå som stiftere av selskapet 
med en lik aksjeandel kr 50 000 på hver av kommunene. Selskapets styre foreslås å ha 5 
medlemmer. Dersom fylkeskommunen garanterer for deler av låneopptaket bør 
fylkeskommunen være representert i styret. 
 
Selskapets hovedoppgave er å inngå de nødvendige avtaler med Statens vegvesen som 
utbygger, og ta opp lån på 305 mill kr for å finansiere den delen av prosjektkostnaden som 
ikke dekkes av statlige bevilgninger, samt innkreve bompenger til å nedbetale lånene i 
henhold til finansieringsanalysen. 
 
For å kunne oppnå de beste lånebetingelser er det en fordel at det stilles kommunal garanti for 
lånene som selskapet skal ta opp. Dersom det skal stilles garanti, må Bodø og Fauske 
kommune delta som garantistillere, og fylkesmannen må godkjenne garantiene. Risikoen for 
kommunene kan også reduseres ved at fylkeskommunen deltar som garantist, og at det 
kombineres med en betinget refusjonsordning, jfr. redegjørelsen foran. 
 
Spørsmålet om garantier må imidlertid avklares nærmere etter at selskapet er stiftet. Det er 
selskapet som skal ta opp lån, og selskapet må da henvende seg til kommunene og 
fylkeskommunen om dette spørsmålet. 
 
Med utgangspunkt i redegjørelsen ovenfor vil jeg tilrå at formannskapet legger saken fram for 
bystyret med slik 



 

Forslag til innstilling 

1. Bodø kommune stifter sammen med Fauske kommune aksjeselskapet Vegpakke 
Salten AS 

 
2. Selskapets formål er å oppta lån og innkreve bompenger, og inngå nødvendige avtaler 

med Statens vegvesen i forbindelse med gjennomføring av Vegpakke Salten del 1. 
 
3. Selskapets aksjekapital skal være på kr 100 000 fordelt på kr 50 000 på hver av 

kommunene. Bodø kommunes andel finansieres ved å belaste disposisjonsfondet for 
tilsvarende beløp. 

 
4. Bodø kommune godkjenner at vedlagte utkast til vedtekter og stiftelsesdokument 

legges til grunn for etableringen av selskapet. 
 
5. Bystyret gir rådmannen i fullmakt til å representere kommunen på stiftelsesmøtet. 

 
 
 
 
 
 
 
 Svein Blix  
 rådmann  
   
   
Saksbehandler: Svein Blix  
 

Trykte vedlegg 

Vedtekter for Vegpakke Salten AS. 
Stiftelsesdokumenter 
 

Formannskapets behandling i møte den 15.02.06: 

Fylkesrådets innstilling ble omdelt. 

Forslag 
Odd-Tore Fygle (AP): Nytt pkt. 6: Vedtaket gjøres etter § 13. Begrunnelsen er at selskapet 
senest må være opprettet når saken sendes fra Vegdirektoratet til departementet. (1. mars 
2006). 
 
Kirsten Havoll (SV): Tillegg til pkt. 4: …. Og at evt. deltakelse fra NFK vil kunne endre 
disse. Styret skal ha 5 medlemmer. 



Votering 
Fygles forslag ble vedtatt mot 1 stemme (FRP): 
Innstillingen ble vedtatt mot 1 stemme (FRP) 
Hasvolls tilleggsforslag ble vedtatt mot 1 stemme (FRP). 

Vedtak: 
1. Bodø kommune stifter sammen med Fauske kommune aksjeselskapet Vegpakke 

Salten AS 
 
2. Selskapets formål er å oppta lån og innkreve bompenger, og inngå nødvendige avtaler 

med Statens vegvesen i forbindelse med gjennomføring av Vegpakke Salten del 1. 
 
3. Selskapets aksjekapital skal være på kr 100 000 fordelt på kr 50 000 på hver av 

kommunene. Bodø kommunes andel finansieres ved å belaste disposisjonsfondet for 
tilsvarende beløp. 

 
4. Bodø kommune godkjenner at vedlagte utkast til vedtekter og stiftelsesdokument 

legges til grunn for etableringen av selskapet og at evt. deltakelse fra NFK vil kunne 
endre disse. Styret skal ha 5 medlemmer. 

 
5. Bystyret gir rådmannen i fullmakt til å representere kommunen på stiftelsesmøtet. 

 
6. Vedtaket gjøres etter § 13. Begrunnelsen er at selskapet senest må være opprettet 

når saken sendes fra Vegdirektoratet til departementet. (1. mars 2006). 
 
 
 
 
 















 
 


